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TOTH-BENCZE TAMAS

LAPOK A BALATONFUREDI HAJOEPITES ES
SPORTVITORLAZAS TORTENETEBOL

Bar a hivatalos gyartorténet 1881-re keltezi a bala-
tonfiliredi hajogyar megalapitasanak évét, a hajoépités
mar ennél korabban is megkezd6dott a Balaton északi
partja fovarosaként is szamon tartott teleptilésen. Arra
vonatkozoan ugyan nincs bizonyiték, hogy korabbi
szazadokban épitettek-e vizi kozlekedésre hasznalt
eszkozt itt, de nagy valdsziniiséggel a torok elleni ha-
bortik idején a kozeli Tihanyban, az egykori var alatt,
hajoépito telep miikodott, amint az Pisky Istvan tiha-
nyi kapitany 1588-as szdmadasi konyvébdl kitiinik.

Az elsé hiteles esemény a fliredi hajogyartés torte-
netében 1846-ban kovetkezett be, amikor a részben az
6budai hajogyarban (a vas hajotest, tovabba a fa fedél-
zet és felépitmény), valamint Anglidban (a hajogép)
késziilt — Kisfaludy Sandorrdl — elnevezett gézhajot
részekben Firedre szallitottak, itt szerelték Ossze, és
bocsatottak vizre. Errdl Francsics Kéroly — veszprémi
borbélymester — 1846. jlulius 23-an a fiiredi parton
megfordulva a kovetkezOket irta visszaemlékezésel-
ben: ,, ... az 1840-ik év dszén plantaltatott gyonyori
sétatér végén [ez nagyjabol Széchenyi Istvan 1941-
ben felavatott szobra helyén, vagy annak kozelében
volt], magas dllasokra feldllitva taldlank az éppen ak-
kor épiildfélben levé gozhajot, melynek mind a két ol-
dala mellett egy-egy diic vala a foldben felallitva,
mindegyikre egy-egy fekete tibla szegezve, melyeken
fehér botiikkel ezen felirat: Kisfaludy — a hajo neve —
és A feljaras tiltatik vala olvashato. Jo darab ideig
bamulank az egészlen vaslapokbol épiilendo gozost,
mely lapok izmos, tizes vasszegekkel kovdcsoltattak
szorosan egymds szélére ...”. A szakirodalom a kozel-
multig tévesen fa hajotestet tulajdonitott a Kisfaludy-
nak, de a levéltari forrasokbol vas hajotest deriil ki, va-
lamint a korabeli sajto (Pesti Hirlap 1846. aprilis 28.)
irta, hogy: ,, ... a’ >>Kisfaludy<< névvel czimzett géz-
hajo egészen vasbol mdr munkdban van; gépei pedig,
mellyeknek dra gyarilag 22,750 pftban dllapittatott
meg, londoni levelek szerint, jun[ius]. végével utnak
eresztetnek, egy honap alatt Angliabol Pestre érkeznek,
s azonnal Fiiredre szallittatnak. Addig a’ hajo dara-
bonkeént Fiiredre jut; ’s a’ mint osszerakva, folgépezve,
kibutorozva s az illeté személyzettel ellatva leend,
azonnal vizre bocsattatik. Ez auguszt[tus]. Kozepére
remélhetd. Az indulasrol értesittetik a’ kozonség. A

Széchenyi 1847 éprilisdban az 6budai hajogyartol
magyarazatot kért a Kisfaludy arara, amelyet draga-
nak tartott. 1847. aprilis 20-an kelt levelében John A.

Masjon (1817-1858), a hajogyar igazgatdja valaszolt.
Ehhez csatolta S. Preciousnak, a hajogyar angol ha-
jOépitd mesterének jelentését is. Masjon a 147 lab
hosszu, 15 14b széles és 7 1ab 4 hiivelyk magas Pan-
nonia nevll folyami gézhajoval 6sszehasonlitva pro-
bélta bizonyitani, hogy a Kisfaludy nem ¢épiilt dragan.
A levélben kozolt adatok alapjan (,,Dem zu Folge ist
Kisfaludi lang 165 Fuf3, breit 16 Fuf3, hoch 9°.’) va-
l6szintisithetd, hogy a Balaton elsé gézhajoja 165 —
angol (30,48 cm) — 1ab hosszu, 16 1ab széles és 9 1ab
magas lehetett. Magyar mértékegységre atszamitva:
hosszsaga 50,29 m, szélessége 4,88 m, magassaga
2,74 m.? A koltségek novekedését a szallitasi koltsé-
gek, a munkasoknak a (draganak szamitd) fiiredi
gyogyhelyen valo tartdzkodasa és ellatdsa, tovabba
az okozta, hogy a Kisfaludyt erdsebbre, tagasabbra,
diszesebbre kellett épiteni, mint a folyami hajokat.
1866-ban hire ment: Erzsébet kiralyné Fiiredre —
egész pontosan: a fiiredi flirdhelyre — késziil latogatni.
Err6l — és masrol is — a Vadasz- és Versenylap 1866.
december 10-i szaméaban is beszdmoltak, az iras szer-
z6je ,,B. 1.7, aki valoszintileg azonos Birly Istvannal:

» -.. QzOn Oromhir szallta at a Balaton partjait,
hogy a nemzet mély hodolattal szeretett kirdlynéja
Fiireden szandékozik tolteni a nyarat; és diszitettek
lakast, teremtettek kertet, épitettek pompas fiirdohda-
zat, készitettek utat, elkovettek mindent, mi a helyet
lakalyossa tenné; de a taj legnagyobb disze, a gyo-
nyori szép to haszonvehetlen maradt, mert a g6z0S-
rol azt hiresztelték armanykodo ellenei, hogy tobbé
nem jarhat, egyéb hajo az egész vidéken nem létezett,
hozni pedig nem tudtak, mert az olly nagy hirrel és
hazafiui dldozattal pengetett csatorna, melly a Bala-
tont a Dundval vala dsszekotendd, nagy humbugnak
mutatkozott, mellyen ugyan a to vizét lecsapolni lehe-
tett volna, hogy az otromban épitett vasutat téli szél-
veszek alkalmaval a jégtorlaszok ne bantsak, de hajot
hozni nem.

E nyomaszto helyzetben a minden férfias sportot
kedveld, de kiilondsen a hajozdsnak hazdankban lelkes
partoloja és elomozditoja gr. Széchenyi Béla megem-
lékezett, hogy hever otthon a kiszdradt Ferté egykori
partiain egy csinos hajoja, mellyet néki baratja
Sutherland herczeg kiildott néhany év elott; ezt 6
vasuton azonnal a Balatonra hozatta, és kirandultunk
Fiiredre kora tavasszal, hogy a hajot 6sszeallitsuk és
megprobaljuk. Eljétt gr. Batthyany Edmund is, azon
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vilaghirii hajos, ki az angolokkal sajat honukban, sa-
jat elemeiken megkiizdve, Flying Cloud yachtjaval el-
ragadta toliik a cow[e]si nagy yachtversenyben a
gyozelem babérjat, mi John Bullt bizonydra nem ke-
vesbé lepte meg, mint mikor a franczia gr. Lagrange
Gladiateurje egyeduralmatol fosztotta meg az angol
gyepet.

Szél ugyancsak nem hianyzott az elsé kisérletek-
nél, és volt alkalmunk a hajé minden tulajdonait ki-
probalni, mi azon meggyézédésre vezetett, hogy a vi-
zi sportot kedveld s az elemek Osszezavardasaval mit-
sem torodo hajosoknak szép élvezetet nyujthat, de
urholgynek, kiilonosen pedig ha ez koronds fo és az
orszag balvanya, hosszabb kirandulasokra felajanla-
ni még sem lehet. Szoba jott ekkor, hogy van Czenken
még egy nagyobb hajo, fedezetes valodi tengeri
vacht, de ez még sohasem volt osszedllitva, és kiilon-
ben is mar tobb mint harmincz éve fészerben hever-
vén, tokéletesen haszonvehetlen dllapotban pang.
Mar néhany év elott megvizsgaltak ezt hajohoz érteni
akaro egyének és javithat[atllan romnak taldltdk.
Mindazonaltal gr. Széchenyi Béla raszanta magat,
hogy mégis csak elhozatja, és ez elhatar[0]zdst rog-
ton kovetvén a tett, egy kiilon e czélra szerzett oridsi
szekeéralapon nyolcz hatalmas loval utnak inditotta a
szaz mazsandl tobbet nyomo tengeri szornyet. A tro-
jai lo ota efféle monstrum nem utazott kerekeken.
Elég szerencsésen is haladt tobb napon dt rendeltete-
se felé, de mar nem messze Fiiredtol a felbontott of-
szagutrol letérni kénytelenittetvén, besiillyedt a sze-
keér a homokos talajba, és harom napi munkaba ke-
riilt, mig sikeriilt az ottani derék foldesur ... segitse-
gével, ki minden elhozott népeit és vontato marhdit
faradhat-lan vezénylette a mentési munkaban, mig
mondom, ismét sikeriilt az orszagutra visszahozni, és
rendeltetése helyére eljuttatni, hol mar legnagyobb
aggodalommal és nyugtalansaggal vartuk. Elso meQ-
tekintésre magam is megijedtem, és kezdtem hinni,
hogy ennyi faradsag és koltség mind hidba veszett,
mert valoban szomoru volt a legnagyobb elhanyago-
last bizonyito kiilseje; de levakarvan a durva kdtrany-
kerget, melly dsszekinzott testét fodte, lattam, hogy az
egész deszkazat erds, voros fenyobol van készitve, és
csak egyes cserfa-darabok vannak elrohadva. Biztato
szavaimra vallalkozo tulajdonosa eltokélte magat a
hajo helyredllitasara, de az orszaggyiilés miatt ideje
nagyobb részét Pesten tolteni kénytelenittetvén, en-
gem kért fel ezen szandéka valositasara.

Legforrobb 6hajom: hazdank vizein s kiilondsen a
gyonyori szép, de olly biinosen elfeledt Balaronon a
hajozast, kivaltkép pedig a vitorlazast meghono-
Sitani, s még is alig mertem a dologba fogni.

Egy tetemesen megromlott hajotest, néhany ar-
boczrész, nehany mas mindenféle poznakkal vegyitett,
fel nem szerelt vitorlavdaszon volt minden a mit talal-
tam, és ebbdl tengeri hajot allitani dssze: fiiredi acs,
asztalos, kovacs és esztergalyossal, kiknek soha fo-
galmuk sem volt arrol, mit most csindlniok kellett: ezt
kissé merész vallalatnak véltem. De biztam ép[p]en a
valodi magyar népnél mar sokszor tapasztalt alkal-
mazhatosagban és joakaratban s buzditva a szép czél
altal, hozza fogtam. Az asztalos és az dcs elkészitették
az uj reszeket, mellyekkel a régi romlottakat egymas-
Utan felvaltottuk; a kovdcs csak olly batran pantolta
meg a hajo talpat és arboczait, mint a szekérkereket,
és ha valami nem sikeriilt is eloszorre, csiiggedes
nélkiil ujra hozzdfogtak, hiszen 6k valami nagy re-
mekmiivet valanak véghez viendok, az esztergdlyos is
megfaragta az étvennél tobb >>furcsa alaku<< cSi-
gat és karikat; és midon Pestrol az otszaz és néhany
olnyi mindenféle kotél megérkezett, bamulattal lattak,
mint olti fel valodi alakjat készitményiik a csoda-mii.
Nem csekély feladat volt az oriasi testet dtcsusztatni a
tobb mint harmincz olre terjedo iszapon, melly a go-
nosz lecsapolas ota a to partjat képezi, és oddig moz-
ditani, hol elég vizet talalt arra, hogy tszbassék. Ele-
inte csavarral nyomtuk mig a partrol elérhettiik; az-
utan pedig horgonyt vittiink a mélyebb vizbe, és
eh[h]ez vontatiuk erds kotelekkel a partrol.

A hajo teste 36' bosszu 9' széles, és 2 1/2 [két és
fel] lab mélyen jar a vizben. Belsejében van egy ké-
nyelmes szoba 8-10 személyre, e mdogott jokora
konyha, elejében raktar és biztos iilohely a hajosok
szamara. F6 arbocza 7° magas, eléarbocza 3° all ki
orran. Négy vitorldja van; a f6 vitorla az drbocz mel-
lett 4°, kiviil 5° magas, lenn 6°, fenn 4 1/2° széles;
csucsvitorldja 3° magas, 3 1/2° széles. Yibvitorldja 5
1/2 61, elévitorlaja 4 ol hosszu, és midon oridsi szdr-
nyait a kéjelgd szélnek kitarva s ékesen oldalt hajolva
elillan a habokon, igézo gyonyorii latvanyt nyujt.

Tulajdonosa az elsd kisérletre fajdalom meg nem
Jjelenhetvén, szép miive jelenléte nélkiil tette elso ut-
jat. Rosty Pal, kinek tigyessége az utolso felszerelés-
nél potolta a magas arboczcsucsokon a nem létezo
matrozokat, egyediili hajohoz érto tarsam volt, s még
ket angol ajanlotta fel szolgalatat: a fiiredi szép villa-
jardl ismeretes Teasdale és unokadccse Massion
James, kik bar tengeri hajot csak akkor lattak, mikor
Angliabol atjottek, mégis a nemzetiiknél olly atalanos
sportkedvelésbol matrozokul kinalkoztak. Elvittiik
még az dcsot is, ki a hajot elkésziteni segitette, és
aug. 12-ken reggeli 9-kor elsiitottiik hajonk fedélze-
tén az agyukat, tudtara adva a mar hetek ota minden
mozdulatunkat kivancsian kovetd vendégeknek és
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szomszedvideki lakossagnak, hogy elso utunkra keé-
sziiliink; és a mennyi élo lény volt Fiireden, Tihany-
ban, és a kozel vidéken, az mind osszefutott, és nem is
hagyta a <sic!, [valosziniileg szedési hiba]> el partot
egész delelott.

Sok hajot tanulmanyoztam mar, nem egy halasz-
barkat kezeltem éjhosszant tengeren, és midon ezen
yacht felszereléséhez fogtam, cseppet sem kételked-
tem, hogy képes leszek a feladatnak megfelelni; de
mégis mas dolog valamit kezelni, és mas azt szervez-
ni, alkotni, — és bar a legszorosabb dttekintésnél lé-
nyeges hibat nem talaltam, mégis sebesebben dobo-
gott szivem, midon a kormanyt megfogva, a legjobb
akarattol lelkesiilt de tokéletesen jaratlan tarsaimnak
az elindulasra sziikséges manoeuvre-parancsokat
hangoztatni kezdtem. Hatha mégis volna valami lé-
nyeges hiba, mellyet nem vettem észre; hat ha rosszul
szamitottam ki a hajo tehetségét és a 60 mdzsanyi be-
lerakott ballast vagy sok vagy kevés; hatha a vitorlak
tulsagosak, vagy elégtelenek; hatha a hajo a kor-
manynak rendesen talan szot nem fogad és még
szamtalan mas kétely foglalt el, mellyeknek ha csak
tizedrészét is sejtették volna tarsaim, biztos és elszant
miuitkodésiik aligha meg nem zavarodik.

De minden jol ment, a vitorlak egymdsutdn lassan
kitarultak, a horgony kiemelodott a vizbol, a Széche-
nyi-czimerrel diszitett lobogo felszokott az drbocz
csucsara, és a szél belekapaszkodvan az eleibe irany-
zott vasznakba, kezdé inditani a hajot, melly mindin-
kabb gyorsulo irammal tiint el a parton rivalgo soka-
sag szemei eldl.

Siofoknak iranyoztuk utunkat kozépszerii délnyu-
gati széllel, és masfél orai kényelmes egyenlo vitorla-
zas utan kikotoje elé érkeztiink. Ismét agyudorgéssel
tisztelkedvén, vissza Kivantunk fordulni, de a manoe-
uvreben kisse elkésvén, a hajo fordulni vonakodott,
és a szél- és vizhuzam a sekély part felé kezdett csusz-
tatni. Nehogy zatonyra keriiljiink, rogton horgonyt
bocsatottunk, mellynek segitségével a szélnek fordul-
van, hazafelé kezdtiik iranyozni hajonk orrat. De a
szel, bar darab ideig igen szépen novekedett, mindin-
kabb ellentink fordult, mi pedig élelmi szerekkel nem
lévén ellatva, hosszas lavirozasra nem akartuk ma-
gunkat rea szanni. Igy kiizdve az ellenszéllel és mind-
inkdbb éjszak-felé nyomatva, Alsé-Ors iranyaban ko-
zeledtiink az éjszak-nyugati parthoz, honnan szande-
kunk volt oldalt széllel haza fordulni; de épen midon
délnyugat felé fordulnank, szeliink végkep elallt. Az
elebb emlitett okbol sokd vesztegelni nem akarvan, a
hajohoz kotott >>Willis<<-emmel probaltuk ma-
gunkat tovabb vontatni, de alig kezdtiink ezen mun-
kahoz, midon a viztiikor egyszerre meggyiiremlett, s

az oromrivalgassal koszontott éjszaki szél jelentke-
zett. Felszedltiik tarsainkat, és az uj szélnek iranyoztuk
vitorlainkat, melly bizonytalan és valtozo szokésekkel
Jjo munkat adott ugyan az ujoncz matrozoknak, mégis
eléeg hamar haza felé hajtott annyira, hogy harom
orakor ismét horgonyt vetettiink Fiired elott, hol a
még mindig kivancsian lesé kozénség oromiidvozie-
tekkel fogadott.

Meég egy parszor megprobaltuk a hajot, megtet-
tiink vele minden manoeuvret; fordultunk szélbe, szél
ala, szaladtunk szél elol, kergettiink szélnek, és meg-
gyozodtiink arrol, hogy kis gyakorlassal barmilly
rosz idében batran és bizton kimehetiink vele.

Es ez az elsé magyar yacht.

Adja Isten, hogy nem sokdra szamos testvér kor-
nyezze és az annyira elhanyagolt gyonyori Balaton
ez dltal uj életre ébredjen, a hajozasi és kiilondsen a
vitorlazasi kedvtelést és szakértelmet az egész haza
Széles vizein a nemzet haszndara megkedveltetvén és
terjesztvén. Ezen ohajtasunk teljesiilésével biztat az
igéret, hogy a jovo évben mar Batthyany Edmund és
Erdédy Gyula grofoknak kiilon egy-egy yachtjuk lesz
Fiireden; e buzdito példa bizonyosan szamos koveto-
re fog taldlni és igy a tervezett >>balatoni yacht-
club<< is taldn nem sokdra életbe lép.”

A kiralyné latogatasa elmaradt. A Vasarnapi Ujsag
1866. aprillis 22-i szama még arrdi szamolt be, hogy ,,0
Felsége a csdszdrné majus 9-dikén fog Fiiredre érkezni,
hol az aristokratia tagjai koziil mar eddig is szamosan
rendeltek meg lakdsokat. O Felsége fogadtatdsdra nagy
elokesziiletek torténnek ... ”, de a majus 6-1 szam mar
ezt irta: ,,Bécsi hir szerint azonban O Felsége a csa-
szdr és csdszarné balaton fiiredi utjara nézve valtozdsok
jottek kozbe, S a Felséges Asszony ez évben nem
latogatandja meg a nevezett fiirdot.” Ez (részben) a po-
rosz-osztrak(-olasz) haboru miatt tortént, és Erzsébet
kiralyné késobb sem jart Fiireden. Viszont a cikk szer-
zGjének Ohaja teljesiilt: 1867. marcius 16-an 17 taggal
megalapitottak a Balaton-Fiiredi Yacht-Egyletet. En-
nek éppen az idén van 150 éves jubileuma.

Az alapito tagok a kovetkezok voltak: Aczél Pé-
ter, grof Batthyany Odén, Birly Istvan, grof Festetics
Pal, Frankovich Lajos, grof Karolyi Gyula, Kardos
Kalman, Mihalovich Janos, Rosty Pal, Semsey Lajos,
grof Széchenyi Béla, grof Széchenyi Odén, Teasdale
Vilmos, Todesco Lajos, gréf Waldstein Janos, bard
Wenckheim-Czindery Béla, Wodianer Albert. (Va-
dész- és Versenylap. 1867. aprilis 20.)

Az egylet lobogoja vorss, szegletében fehér sze-
gélyli zold kereszt, a kereszt kozepén a magyar ko-
rona. A jelzd lobog6 szintén vords, fehér és zold ke-
reszttel, ennek kdzepén a magyar korona. Az egyleti
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ruha sotétkék kabat az egylet gombjaival, fehér mel-
lény, s kék nadrag, diszoltozetben fehér nadrag. A
Cimer ¢és a pecsét: vords mezdben teli vitorlakkal a
habokat hasito ,,cutter”’, mogotte a keld nap.
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Az egylet alapszabalyzatanak cimlapja

Az Universal Yacht List 1868 elején Londonban
megjelent kiaddsdban mar szerepelt is az eurOpai
klubok kozott. A Vadasz- és Versenylap 1868. juli-
us 10-1 szama szerint ebben az angliai vitorlas klub-
jegyzékben a kovetkezot kozolték a fiiredi egyesii-
letr6l: ,,Balaton-fiiredi kirdlyi Yacht-Club. Allomds:
a Balaton tava. O cs. kir.felsége a kirdlyné partfo-
gasa alatt. Parancsnok (Commodore) gr. Batthany
<sic!> Odon. Flying Cloud 75 tonnds shooner. Ma-
sod-parancsnok: gr. Széchenyi Béla. Gross-Auger
18 tonnds Cutter. Kapitany: Birly Istvan. Titkar:
Rosti Pal.” a magyar lap még az alabbiakat is ko-
zolte: , Terveztetik, hogy a Yacht-egylet székhelye,
mihelyt lehetséges, a magyar tengerre [ebben az
esetben nem a Balatonrol, hanem az Adriai tenger-
6l van szd], nevezetesen Fiuméba dttétessék. Ekkép
a magyar lobogo ez uton is ismeretes leendne.”

Az egylet 1867. aprilis 24-én ,,nyitotta meg idé-
nyét, midon az egylet parancsnoka, masodpa-
rancsnoka, igazgatdja, jegyzoje, és tobb tag
osszejoven Fiireden, mind a régi, mind az uj hajo-
kat felszerelték és tobb kisebb-nagyobb kirandu-
lasban megprobaltak.” (Vadasz- és Versenylap.
1867. majus 20.)

A klub hajoi koziil néhany:

hajo6 neve: tipusa: tonna tartalom: | tulajdonos:

Lissa Kutter 3 grof Batthyany Odén
Flying Cloud | szktner | 75 grof Batthyany Odon
Gross Auger Kutter 16 grof Széchenyi Béla
Elizabeth sloop 5 grof Széchenyi Béla
Hableany g6z0s 5 grof Széchenyi Odon

A tagok tobbsége Angliabol hozatta a hajokat.
Ugy tiinik a kezdeti lelkesedés az idd mulasaval
alabbhagyhatott, mert az 1870-es évek elején a
sportkdr csendben megsziint. Batthyany Odén 75
tonnas ,,Repiilé Felh”-je 1852-ben Angliaban épiilt,
a grof 1862-ben vésarolta meg az el6z6 tulajdonos-
tol, J. Flemingtdl. Batthyany 1863-ban hazatért, ek-
kor magaval hozta a vitorlast is. Azt nem tudni pon-
tosan mikor keriilt a Balatonra, val6szintileg kdzvet-
leniil Széchenyi Béla hajoi utan 1866-ban, vagy az
1867-es esztendd elején. Mindenesetre nem kis telje-
sitmény volt ezt a monstrumot eljuttatni a Balaton-
hoz. 1869-ben a vitorlas mar ujra az Anglia menti
vizeket szantotta. Széchenyi Odén a lapatkerekes
Hableanyt 1867-ben a parizsi vilagkiallitason eladta
a francia Nadarnak (Gaspard-Félix Tournachon — hi-
res iro, Gjsagiro, karikaturista, fotografus, 1éghajos).
A haj6 a porosz-francia habora utan hadizsakmany-
ként a Rajnara keriilt, ahol 1874-ben felrobbant és

elsiillyedt. A Lissat Batthyany Odontél Birly Istvan
megvasarolta 1868-ban. A Balatonon ebbdl az id6-
bdl a méagnasok vitorlas hajoi koziil csupan Széche-
nyi Béla grof egyik — a korabbi idézetben mar sze-
repld vitorlas hajo, az Elizabeth, késdbbi nevén
,,Hercegné” — a Vadasz- Versenylap 1885. augusztus
6-1 Szama ugyan ,,4 fonnds unt <sicl, helyesen: una>
boat” hajonak irja le, de ez elég kozel all az 5 tonna-
hoz (lasd a fenti tablazatban szereplé adat) maradt
meg, ez késobb kozel tiz évig a parton, egy fészer-
ben allt. A tobbi hajordl nincs adat, valdsziniileg
tonkrementek. Gyapai Nandor szerint hajokihuzé
ekkor még nem 1évén, a vitorlas hajokat télen is a
vizben (azaz jégben) tartottak. Allitblag még az
1890-es években is szedegették a Balatonbdl és part
mentén az 6lomnehezékeket és a hajoalkatrészeket.
Az 1870-es évek végén Gosling — 1879-ben az
Osztrak-Magyar Monarchiaba akreditalt — budapesti
angol fékonzul megépittetett és a Balatonra szallitta-
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tott Angliabol egy 7 tonnas hajot, a ,,Kiralyn6”-t. A
hirlapi tudositas (Zalai K6zlony. 1879. november 9.,
3. oldal) szerint: ,,4 balatoni kéjhajozds emelése s il-
letéleg megteremtése végett egy angol szokas szerint
yvachtot keszittet a budapesti angol fokonzul sport
szerti mulatsagot rendezni, ha lehet, nagy tarsasa-
gokat édesgetni a magyar tenger vizére. A fokonzul
ur e tervét korantsem hagyta abba, hanem husz ily
yvacht készittetését hatarozta el, s a végett Angliabol
mar hozatott is két szakeérto csonaképitot, kik innen
Budapestrél ma reggel mentek el Balaton-fiiredre,
Ecsy fiirdGigazgatohoz, azon ajanlé levéllel, hogy ez
Jjeloljon ki szamunkra <sic'> helyet, hol yachtjaikat
nyomban elkészithetik. Mint értesiiltiink, Gosling fo-
konzul ur teljes erébdl azon miikodik, hogy a jovo
nyarra 20 — 25 angol csaladot nyerjen meg, ki Bala-
ton-fiireden toltik a nyarat” A Vasarnapi Ujsag
1879. november 9-i szamaban, a 3. oldalon igy sza-
molt be ugyanerrdl: ,,Angol hajok a Balatonon. A
budapesti angol fékonzul, Gosling ur, annyira meg-
szerette a Balatont, hogy angol minta szerint egy
angol yachtot készittetett vizi kiranduldsokra; ujab-
ban pedig tobb ily vitorlast készittet s e végbol két
angol hajodcsot hozatott, kik mar B.-Fiireden van-
nak, s egész télen at ott fognak dolgozni. A pompds
Balaton eddigi legnagyobb hianyan tehat végre se-
gitve lesz: néhdany csinos vitorlas fogja szeldelni
hulldmait.” Tehat a budapesti lap szerint 1879. nov-
ember 9-én mar Fiireden tartozkodott a két angol
hajoépitd, akikneknek egyike minden bizonnyal
Young Richard lehetett.?

Szintén a Zalai Kozlony 1879. november 30-i
szamaban a kovetkez6t irta: ,, ... maga az angol
consul, mar a jovo évre egy 12 szObas villat vett ki 5
hora, készitteti >>yach<<-jait, annak neve >>ki-
ralyné<< lesz. A daniai angol consul, Arthur de
Crapet Crowe, a jov4 nydron szintén Balatonfiireden
fog lakni. Es kozvetitésiikkel tobb angol angol csalad
fog odamenni. Egész yacht-tarsulatra lesz kilatds.
Bizonyara nagyon fogja Balatonfiired jelentoségét
emelni.” A fentiek alapjan a Gosling hivasara — re-
mek befektetési lehetséget ajanlva neki a Balaton-
nal — ide, Fiiredre, kolt6z6 southamptoni hajoépito,
Richard Young a Tihanyi Apatsagtol bérbe vett terti-
leten (1883-ig dijmentesen, késobb jelképes Ossze-
gért, 10 Ft-os évi bérleti dijért hasznalhatta) hajoépi-
t6 miihelyében 1880 elején kezdték meg a vitorlds
tura- és versenyhajok épitését. (Sajnos a masik angol
szakember nevét eddig nem sikeriilt kideriteni.)

A Fovarosi Lapok 1880. januar 3-i szamaban egy
hosszabb beszamolot kozoltek az angol hajoépitével
kapcsolatban:  ,,Balaton-Fiired télen. Ember-

emlékezet ota nem volt olyan szép es erds tél a Bala-
ton-melléken, mint jelenleg. A Balaton oly vastagon
be van fagyva, hogy nem is igen halaszhatnak rajta;
hosszan tarto, faradsagos munkdaba keriil, mig a ha-
laszok a lékeket kivaghatjak, s legtobbszor semmi
arany sincs a veszodség és a >>fogdas<< kozt. A ko-
vekkel es gabondval terhelt kocsik és szanok minden
aggodalom nélkiil kozlekednek a balatoni jégen ke-
resztiil széltében-hosszaban; kiilonosen Also-Eors ésS
Siofok kozt igen élénk a kozlekedés. Tiszta, 15-16 fo-
kos hidegek jartak. A reggeli napot nem fedi kod,
sem felho, s mintha fénye a Gletscherek sima tiikor-
jegere hullana; felragyog ra az egész téli videk, me-
lyet mar hetek elott bevont az 6lmos eso altal okozott
vekony jégkeéreg. Ilyenkor Balaton-Fiired, hotakaro-
tol befodve, valoban olyan, mintha téli almat aludna;
végtelen csend es nyugalom tanydja. (Valoszini,
hogy e téli képet is jelentékenyen megvdaltoztathatd a
hirtelen elpuhult iddjaras. Szerk.) Az ember nem is
akarja elhinni, hogy itt lakik valaki, pedig hat az ide-
valo csaladokon kiviil még kiilfoldi vendégei is van-
nak a fiirdonek; egy angol hajoépito, Young Rikhard
(Londonbdl) tarsaval, Kik a budapesti angol konzul
biztatasara és folszolitasara mar novemberben meg-
érkeztek ide, s a viszonyokkal elblegesen nem lévén
ismerosek, most teljes tétlenségre vannak karhoztat-
va. Varjak a tavaszt: ebbdl all ésszes foglalatossa-
guk. Addig szo sem lehet itt semmiféle hajoépitésrol.
Young ur azonban a legszebb reményekkel van eltel-
ve jovdje irant, s az angol >>Field<< (sport-lap)
dec. 12-iki szama hosszabb cikket kozolt itteni meg-
telepedésérol. E szerint Young ur allandoan fiiredi
lakos lesz, és szamos vitorlas yachtot fog épiteni an-
gol fourak partfogasa mellett. Bizik hozza, hogy a
magyar fiirdokozonség is kedvet kap majd a hajok-
hoz s ezt a szép, elhagyatott Balatont erélyes kitar-
tassal az angolok élénkkeé s még szebbé fogjak tenni.
Young ur kiilonben a balaton-fiirediek részérdl a
legoszintebb vendégszeretetben részesiil, s dacara,
hogy anyanyelvén nem igen beszélhetnek vele, mégis
csak megvan koztiik és jol érzi magat. A napokban az
idevalokkal 6 is meglatogatta a szeretethdazat, hol
éplplen ekkor volt a gyermekek kardacsonyi iinnep-
estie. A szeretethazi épiilet nagy termében szinpad
volt felallitva, melyen az iigyesen és értelmesen veze-
tett fiucskak szépszamu kozonség eldtt szindarabot
adtak elo, s szavaltak, énekeltek. A tetszéssel foga-
dott eléadas utan, a szeretethdz igazgatoja, Nagy
Aron, szivhez szol6 beszédet intézett a gvermekekhez
s azutan mindegyik megkapta a maga kardcsonyi
ajandékat, melyek a fényes fenyoag alatt voltak elhe-
lyezve. A csaladias jellegii kis iinnepély igen szépen
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stkeriilt, s a kis arvak valoban otthon érezhették ma-
gukat a szeretet melege és sugdrzo fénye mellett.”
(Az emlitett angol sportlap szoban forgd cikkéhez
sajnos eddig nem sikeriilt hozzajutni.)

A Zala 1880. januar 14-i szama pedig mar a ko-
vetkezOr6l szamolt be: ,, ... Young ur, a napokban
hajoépito szerszamai is megérkeztek, mar munkahoz
fogott, s majusra hat vitorlds hajot akar a vizre bo-
csatani. A kisebb vitorlas csonakokat 300—400 fitért
készitée s biztossagukat garantirozza, mert kizarola-
gosan a Balatonra készité oket, annak minden sze-
szélyeit szamba véve.” Aprilis kozepén mar vizre bo-
csatottak a ,,Mariska” elnevezésti vitorlas hajot. A
Zalai Ko6zlony 1880. aprilis 25-1 szama szerint: ,, ...
Kiilondsen igen szép a >>Mariska<< nevet viseld
hajo, mely a mult héten eresztetett vizre. ... A hajo
elején kék-fehér szalagon fiiggott egy tiveg bor, mely
Ecsy Anténia kisasszony dltal a hajé oldaldhoz do-
batott, és ezzel megtortént a hajonak tinnepélyes fel-
avatdsa. Ezutdn fonnevezett hajon Young ur egy Kis
tarsasaggal Siofokra kirandulast tett és a visszauta-
zast 68 percz alatt tette meg. Nyadrra tobb ilyen Ki-
randulasok és versenyutazasok is tervelteknek.” A
Zala 1880. aprilis 28-i szama arrol irt, hogy ,, ... Ri-
chard Young hajoi mar kacérkodnak a magyar ten-
ger hullimainak hatan ...”. Hirlapi tudositas (Zala.
1880. november 17.) szerint ebben az évben mar allt
a hajoépito is: ,,4 nddas elején Young angol hajos 8
ol hosszu, 4 6l széles, és 15 lab magas hajomiihelyt
épitett, hogy a hajoépitési megrendeléseknek eleget
tehessen, mert legujabban is két nagy vitorlas hajo
rendeltetett meg.”

A hajogyar alapitasanak datumat (1881) valoszi-
niileg Gyapai Nandor 1927-ben megjelent konyvére,
»A magyar vitorlas-sport torténete”, alapoztik,
amely — tévesen — az elsé hajo, a Mariska vitorlas
elkésziiltét, erre az évre teszi. Tovabba Wagner Imre
szerint ilyen rovid id6 — 3-4 honap — alatt nem lehe-
tett elkésziteni, valdsziniibb, hogy Anglidbdl hozatta
ezt is Young, mint a fékonzul a sajat vitorlas hajo-
jat. Utobbit Hullbol Triesztre tengeren, €s onnan
Siofokra vasuton szallitottak. (Késébb Wagner Imre
a Mariska esetében visszatér az 1881-es épités ver-
zi6jahoz.) Ezt a véleményt mindenesetre cafolja a
korabeli sajtd, amely a fokonzul hajoja esetében
részletesen beszamol arrol, hogy az elébb megérke-
zett Sidfokra, majd azt athajoztak Fiiredre. A Zala
1880. majus 25-1 kozlése szerint: ,, ... Mr. Gosling,
a budapesti angol féconsul csaladja, mely f. hé 11-
én érkezett meg s 5 honapig fog allandoan itt idozni.
A nevezett foconsul ur pompas vitorlas hajoja, mely
a Kozép- [Foldkozi] és Adriai tengereken at direkt

Angliabol jott, mar e ho 15-én megérkezett Sio—
Fokra, honnét kiigazittatdsa utan, mert a vasuti uta-
zasban kisse megsériilt, azonnal at fog koltozni Fii-
redre.” A diplomata hajoja majus 23-an érkezett
meg Fiiredre, amelyrdl szintén részletesen tajékozta-
tott a lap, junius 9-i szamaban. Itt felhivom a fi-
gyelmet arra is, hogy ezek szerint a Young-féle Ma-
riska vitorlds hajot mar tobb mint egy honappal ko-
rabban Fiireden vizre eresztették ¢és felavattak.
(Ohatatlanul felvetédik a kérdés, ha valoban nem itt
késziilt, ugyan miért kellett itt vizre ereszteni és fel-
avatni Fiireden? Egy hajonak — a kor szokasainak
megfelelden — a készités helyén tartottdk meg a
névaddjat, felavatasat is.) A masik lehetséges ok: ezt
arra alapoztak, hogy a Young-miihely hajokihtzoja
[solya] a szakirodalom szerint csak 1881-ben ké-
szilt el, és ezt vették kiindulasi pontnak. A Mariska
épitésének 1881-es téves datumara mindenesetre
magyarazatot ad a Vadasz- és Versenylap 1884.
december 18-i szamaban megjelent iras, amely a
kovetkezét kozolte: ,, ... 1880-ban Nagybrittania
budapesti fékonzula, Gosling Andley [mas forras
szerint: Audley], egy kivalo, szakértd vizi sportman,
a ki rendkiviil megkedvelte hatalmas Balatonunkat
és annak szép videkét, Angliabol gydnyorii vitorlds-
yachtot szallittatott a >>magyar tenger<<-re. E
vacht 8-tonnas, egészen fodott, hajotermecskével és
matroz-kamaraval van elldatva és mostanig egyetlen
vitorlas a Balatonon, melynek also hajoteste voros-
rézzel van boritva: neve >>Kiralyno<<. ... Ugyan-
azon év (1880") tavaszan épitette Young Richard,
Balaton-Fiireden letelepedett angol hajoépitd, otta-
ni hajogyardaban a >>Mariska<< nevii egyvitorlds
yachtot, melyet 1881-re, kettéfiirészelés alkalmazasa
utdan 8-tonndsra megnagyobbitott s késébb mostani
tulajdonosanak, Esterhdzy Andor grofnak, eladott.”
Tehat eszerint 1881-ben a Mariska vitorlas hajot
mar nem meg-, hanem atépitették! A lap ebben a
szamaban egyfajta attekintést adott a Fiireden ké-
sziilt hajokrol is: ,, ... Hazankban — Fiumét is bele-
tudva — e hdrom yacht részére 16n az elsé vitorlds-
verseny tartva, meg pedig 1882. augusztus havdban,
melyen nagy folénynyel gyozétt a >>Kiralyn6<<
(vezette Szarvassy Sdndor), mig masodik a
>>Herczegno<< (vezette a kitiiné vitorlazo néhai
Némethy Ernd) lett. [Ennek alapjan — kizarasos ala-
pon — a mar atépitett Mariska lett a harmadik. ]

Ez els6 magyar vitorlas-verseny oly nagymeérvii
erdeklodest keltett a vitorldzds nemes sportja irant,
hogy egymast érték a yacht-megrendelések Young
Richardnal, a kit e ra nézve kedvezo koriilmény arra
keépesitett, hogy fiiredi hajogyarat jelentékenyen



24

Tanulmanyok

2017/1. sz.

megnagyobbitsa és tokélyesitse. [Ezek szerint a Fii-
reden letelepedett angol hajoépitési vallalkozot a vi-
torlas hajok iranti megndvekedett kereslet arra kész-
tette, hogy 1884 végéig kibovitse ,,hajogyarat”.]

A Balatonon iuszo yachtok részére az 1882 au-
gusztus végén Fiireden alakult >>Balaton-Egylet<<
sportszakosztalya 1883-ban sikeriilt regattat rende-
zett, a mely mar tobb versenyszambol dallott.

A >>Balaton-Egylet<< erdsbidése biztositotta
ugyan, hogy sportszakosztalya jovore is fog évenkint
vitorlas-regattakat  rendezni  Balaton-Fiireden;
azonban, hogy minél tébb ily verseny éleszsze az ér-
deklodest a vitorlazas nemes sportja irant, folyo év-
ben megalakult a >>Balatoni-vitorildzo egylet<<, a
mely szintén kitiizte egyik czéljaul, miszerint szintén
rendez évenkint — tervszeriien augusztusban — Vitor-
las-versenyeket.

A Balatonnak voltakép hat 1880 ota van vitorlds-
hajoraja; ezt akkor a folsorolt harom yacht:
>>Herczegno<<, >>Kiralyné<< és >>Mariska<<
s egy vajmi nehézkes vizijarmii, Marton balaton-
fiiredi lakos egy-vitorlas hajoja, képezték. Az 1882-
iki vitorlas-regattan megjelent a Balatonnak még
mindig legnagyobb vitorlisa a >>Badacsony<< is,
melyet Young épitett a >>badacsonyi-vitorlizo-
tarsasag<< részére; azonban, ama verseny nem lé-
vén >>handicap<<, nem vett részt a versenyben,
hanem versenybirosdgi hajoul szolgalt. A >>Bada-
csony<< rendeltetése dru- és személy-forgalmat
kozvetiteni a >>Nagy Balaton<<-on a somogyi
(Boglar) és a zalai (Révfiilop) partok kézott; Marton
fiiredi vitorlasa szintén druforgalom-kozvetitésére
szolgal Balatonfiired — melynek horgonyzohelyén
fekszik, — és Siofok kozatt.

A jelenlegi vitorlas-hajoraj, a mely a Balatonon
uszik, mar szépszamu hajobol all; ezek koziil ver-
senyképesek: a >>Herczegno<<, a >>Kiralyn6<<,
>>Mariska<<, a >>Hableiny<< (18-tonnas két-
arboczos), >>Jolanta<< (9-tonnds), >>Florida<<
(8-tonndas), ezek a nagyobb vitorlisok; és >>Me-
mento<<, >>Blue-Rock<<, >>Sdrga Rozsa<<,
>>Szélvész<<, >>Nameles<< és >>Szenta<<,
ezek a kisebb vitorldsok (ot tonndan aloliak.)

A >>Hableany<< Nadasdy Ferencz grof szama-
ra épiilt, jelenlegi tulajdonosa ugyano ; a >>Jolan-
ta<< ez idoszerinti tulajdonosa Inkey Istvan ur re-
szére késziilt; a >>Florida<<-t Andrassy Géza grof
rendelte meg maga részére, mostani tulajdonosa Ka-
rolyi Laszlo grof, a >>Memento<< Kdrolyi LaszIlo
grof és Zichy Antal grof szamlajara késziilt, jelenlegi
tulajdonosa utobbi, >>Blue-Rock<< és >>Sdrga
Rozsa<< Esterhazy Mihaly grof tulajdonat képezik :

>>Nameless<< Young Richdrdé, >>Szenta<< pe-
dig Szalay Imréé. Az elésorolt yachtokat mind Young
épitette fiiredi hajogyaraban.

A Balaton hajoraja jovo évre ismét fog gyara-
podni, még pedig 7 vitorlas-yachttal, melyeket (ket-
tot Andrassg Géza grof, eqyikiik 18 1/2 tonnds
kétarboczos, kissé keskenyebb mint a >>Hable-
any<<, egyet Kdarolyi LaszIlo grof, kettot Esterhazy
Mihaly grof, egyet Nadasdy Ferencz grof s egyet
id. Adam Karoly ur) jovendo tulajdonosaik Young
Richard fiiredi hajogydrdban rendeltek meg. E hét
hajo vizrebocsatasanak, a megrendelések értelme-
ben, jové évi majus 15-ikéig meg kell torténnie.

A vitorlazas nemes sportja irdanti érdeklodés
nagy meérvét bizonyitja, az is, hogy egy zartkéri
részveny-tarsasag (Nadasdy Ferencz grof, Karolyi
LaszIlo grof, Esterhazy Mihdly grof és Andrassy
Géza grof) Youngnadl egy 20 loerejii csavargozost
rendelt meg, a melynek szintén mar a jové évi vi-
torlazasi-idény kezdetére készen kell lennie. E csa-
vargozos, természetesen, kizarolag maganhaszna-
latra épiil.”

Megjegyzem, a tudositas a Mariskat illetGen ab-
ban valoszintileg téved, hogy 8 tonnasra épitették at,
ugyanis szintén a Vadasz- és Versenylap 1886. ju-
nius 24-i szamaban kozolte a Stefania Yacht Egylet
tagjainak birtokdban levd hajok (24 vitorlas és 1
csavargdzos) adatait is, €s itt a mar nem Esterhdzy
Andor grof, hanem a Stefania Yacht Egylet tulajdo-
naban levo Mariska 6,2 tonnasként van feltiintetve —
tehat eredetileg ennél még kisebb lehetett —, tovabba
az ¢épitésének éveként 1881 szerepel, az ¢épités he-
lye: Fiired, épitéje: Young. Feltehetden Gyapai
Nandor is innét vehette az 1927-ben megjelent
konyvében szerepld adatokat. A jegyzék szerint a 24
vitorlasbol 1 (Kirdlynd) teljes egészében London-
ban, illetve 2 (a Lucifer és a Margit) Hamburgban
késziilt, végiil 1-nek az épitési helye, illetve a készi-
tdje nincs feltlintetve. Az utdbbi Szalay Imre 2 ton-
nas Szenta (vagy Senta) nevil vitorlasa volt, amely-
16l a sportlap 1884. december 18-i szama azt kozol-
te, hogy Young mihelyében késziilt. Vannak tovab-
ba olyan vélemények is, amely szerint Szalay Imre
hajoja még a Mariska el6tt késziilt el, tehat ez lett
volna a Young mihelyében épiilt elsé vitorlas. A
jegyzékben szerepld tovabbi négy vitorlds (Alma,
Almom, Aram és Gardénia) épitését Londonban
kezdték el, de Fiireden fejezték be. Megjegyzem, az
1886-o0s lista egészen biztosan nem pontos adatokat
kozolt, mert a fentebb emlitett 1884. év végi szam-
ban mar szerepld vitorlasok az 1886-os jegyzék sze-
rint csak 1885-ben épiiltek meg.
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Az 1886-o0s hajdjegyzék

Nem lehetetlen azonban, hogy — a Kisfaludy
g6zhajohoz hasonldan — a Mariska, és a tobbi, az el-
s6k kozott 1880 folyaman elkésziilt vitorlast, ré-
szekben szallitottak Firedre, itt allitottak Ossze és
bocsatottak vizre. Az is elképzelheté — ahogy Wag-
ner Imre is irta egy lehetséges valtozatként a Maris-
kéaval kapcsolatban —, hogy az elsd vitorlasokat egy-
ben szallitottak a Balatonhoz, és bocsatottak vizre.
Bar ennek, az atnézett korabeli sajtoban, nem talal-
tam nyomat, ugyanakkor — mint mar irtam —
Gosling hajojanak megérkezésérdl beszamoltak.
Ecsy Lészl6 balatonfiiredi fiirddigazgaté naplojanak
az 1877-es év elejétdl 1886 6széig tartd iddszakot
feloleld része sajnos nem maradt fenn, vagy leg-
alabbis eddig még nem keriilt eld, pedig mint a leg-
hitelesebb kordokumentum, ebben a kérdésben per-
dontd lehetne.

1879 végén vagy 1880 elején tehat Young elkezdte
a munkat Fiireden. Valosziniileg nem azonnal latott
hozza a késObbi hajoépitd miihely felhtizésdhoz, ha-
nem egy, mar meglevd faépiiletben kezdte meg mii-

kodését, legalabbis ez dertil ki a Vadasz- és Verseny-
lap 1883. aprilis 5-1 szamabol, amely az alabbiakat ir-
ta: ,, ... Az a szegény Balaton, mely néhany év elott va-
losagos holt tenger volt, kezd népesedni jarmiivekben.
Negyven pompdsan felszerelt csonak, egy, két, harom
par evezovel, 10 karcsu szandolin és 15 vitorldas hajo
szeli a Balaton sima tiikrét; és majd nyari szép estéken
zeneszo mellett diszes kozonség népesiti azt be és rin-
gatva élvezi az erdsitd tide levegot. Igazsagtalan vol-
nék, ha ez alkalommal elhallgatmam azt a feérfiut, kit
nagyrészben ez iranyban az érdem illet. Ez Gosling
angol fSkonzul volt. O hozott egy hajéépitét hazdjabdl,
ki az ugynevezett pajtaban rogton hozzafogott egy vele
hozott munkasaval a hajoépitéshez. Egyik csonak a
masikat kovette, sot egy nagyobb vitorlds hajo a
>>Mariska<< mdr mint vitorlds kisasszony
kaczérkodott a >>Kiralyn6<< és >>Herczegno<< -
vel. Az elsé szandolin is megsziilemlett és vitte a szép
és bdjos Gosling Idat a Balaton sima tiikrén. Nemso-
kara Young nem fért meg a pajtiban, és a Balaton
partjan, hol az igazga[tO]sdg szivesen adott neki he-
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lyet, egyszeri, de czélszerii, deszkabol késziilt
hajogyart épitett, sot egy nagy udvart keritett be ma-
ganak. Bdtran elmondhatom, hogy ez most Balaton-
Fiirednek egy érdekes pontja. Mi, idevalok, naponta
bekoszontiink oda és mindig van alkalmunk valamit
bdamulni. Nevezetesen ott haldlcsend uralkodik, min-
den munkas ismeri teenddjét és azt csendben a
legczélszeriibb eszkozokkel végezi. Majd hanyattfekve
kalapdl a hajo alatt, majd térdepelve, majd a magasba
fent, egy labbal a levegoben dolgozik. A mester mindig
ott figvel, mér, tesz, vesz, ha sziikséges fat is vag, ha
egyikre vagy masikra sziiksége van, csak int, mar ott
teremnek. ..."

A Vadasz- és Versenylap korabbi, 1882. julius 20-i
szamabdl a kovetkezok deriilnek ki: ,,A Balatonon je-
lenleg mar 11 vitorlas hasitja a hullamokat. Ezek ko-
zott legszebb a >>Kiralynd<<, az egykori budapesti
britt <sic!> fékonzul pompds yachtja. E gyonyorii hajo
elado, dra teljes kettos felszereléssel egyiitt csupdn
harmadfélezer forint. Kar volna idegen kézre juttatni.
E hajo jelenleg Sidfokon horgonyoz. A balatonfiiredi
vitorlasok leggyorsabbja a >>Herczegno<<, néhany
gyori sportsman tulajdona. E kitiind hajot Széchenyi
Béla grof hozatta Angliabol és maris tobb birtokost
vdltoztatott. A >>Mariska<< csaknem oly nagy, mint
a >>Kiralyn6<<, de sokkal egyszeriibb, tulajdonosa
Young Rikard hajoépité Fiireden. A fiiredi kisebb vi-
torldasok kozé tartoznak: Nadasdy Ferencz grof,
Endrédy Sandor, Meszlényi Lajos stb. yachtjai.” Az
1882 augusztusaban a Gydri Csoénakazo Egylet rende-
zésében Flireden megtartott ,,nemzetkizi amateur vi-
torla-, evezési és uszo-verseny”-en a legnagyobb, 4
naban levé Mariska — a kormanyanal egy Harris nevii
uriemberrel — a harmadik helyezést érte el. Young egy
masik vitorlas kategoridban (4 tonnéan aluliak) a szin-
tén az ¢ tulajdondban levé Georgette nevil vitorlast
kormanyozta, kezdeti vezetés utan a versenyt feladta.
A verseny valoban nemzetkozi volt, a vitorlasok kate-
szam kozlése szerint. (A részletes versenyeredmények
a sportlap szeptember 28-i szamaban olvashatok.)
Ezek szerint 1882 jaliusatol 1883 aprilisaig Young
mithelyében 4 tovabbi vitorlas késziilt el. Ha ehhez
hozzavessziik még azt, is, hogy ha valoban nem kellett
foglalkozni ideérkezésekor a miihely kialakitasaval,
akkor talan a Mariskat is képes volt 1879 végétdl 1880
aprilisa kdzepéig megépiteni €s vizre bocsatani.

1882. augusztus 24-¢én a fiiredi Kurszalonban Jokai
Mor és masok részvételével Gjra megalakitottdk az
eredetileg 1877-ben alakult, majd révidesen megsziint
Balaton Egyletet. A kovetkezd évben mar ennek a

sport szakosztalya rendezte meg Fiireden a ,,vitorla-
evezo , Uszo-, és galamblovészeti nemzetkozi amateur
verseny”-t. Ebben az évben (1883) a Mariska nem in-
dult, a versenybirosag hajojanak szerepét osztottak, a
Jjury”’-nek egyébként Young tagja volt. Tovabba eb-
ben az esztendOben késziilt el a grof Nadasdy Ferenc
megrendelésére épitett Hableany vitorlas. A versenyek
sikerei nyoman az év 0szén felvetédott egy jacht klub
létrehozésanak gondolata. Esterhdzy Laszlo grof rog-
ton fel is ajanlott egy part menti telket a vitorlasok téli
tarolasara ¢és Orzésére. Az elképzelések szerint ,, ...
Young, a derék hajo-gyaros, volna koteles
szerzodeésszertileg az egylet dsszes yachtjait gondozni,
orizni és épségben tartani”. (Vadasz- és Versenylap.
1883. szeptember 20.) 1884. januar 28-an megalakitot-
tak a Balatoni Vitorlazé Egyletet, amely ,,Stefania
koronaherczegné 6 fenségének védnoksége alatt all”
(Vadasz- és Versenylap. 1884. szeptember 25.). Az
egyesiilet alakulasardl a lap még a februdr 28-1 szama-
ban is tudositott, a kovetkezOképpen: ,,>>Balatoni-
vitorlazo-egylet<< czim alatt ijabban ismét egy sport-
intézmeény keletkezett hazankban, melynek czélja a Ba-
laton tavan a test és lélek edzését elomozdito vitorlizo
sportot meghonositani, kikotok és biztos téli allomd-
sokrol gondoskodni, kirdanduldsokat és vitorldzo ver-
senyeket rendezni stb , szoéval oly foku érdeklodést éb-
reszteni a vizi sport irant, mely a Balaton vidéki élet
kellemeit uj szorakozasokkal emelni van hivatva. Az
egyesiiletnek mar 24 vitorlas hajoja [Ez is alatdmaszt-
ja azt, hogy az 1886-0s hajojegyzék nem volt pontos,
mert nehéz elhinni, hogy kozel 3 év alatt nem gyara-
podott volna egy vitorlassal sem a klub flottaja. Bar az
is lehetséges, hogy az 0jsag elirta, vagy kissé eltilozta
a hajok szamat, mert a lap ez évi szeptember 25-i
szamaban ugyanakkor arrdl szamolt be, hogy a Bala-
tonon dsszesen 20 vitorlas jacht volt ekkor. Viszont az
IS igaz, hogy a jacht és vitorlas hajo megnevezés nem
teljesen ugyanazt takarja, utobbi magaban foglalja a
kisebb — vagy a jachtnal nagyobb — méretii vitorlaso-
Kat is.] és 3 gozdse van, a folyo évben megkezdi miiko-
desét s e végbol alapszabalyait mar be is terjesztette a
beliigyminisztérium jovahagydsa elé. Ez alapszaba-
byok értelmében, az egylet tagjai tiszteletbeliek és ren-
des tagok, — utobbiak 25 forint évi dij fizetés kotele-
zettségevel, a tagsagi felvételeket a valasztmany esz-
kozli, ket tag ajanlatara; a tagsagi kotelezettség azon-
ban 3 évig tart. Elokelo korokben az uj egyesiilet irant
mutatkozo meleg érdeklodes, tovabba ama koriilmény,
hogy az egylet elnokévé a legtevékenyebb fiatal fourak
egyike: gr. Esterhdzy Mihaly valasztatott meg, biztosi-
tek arra, hogy az egylet képes lesz czéljainak megfe-
lelni s oly sikert aratni, melyet attol a tarsadalmi és
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kozmivelddési érdekek méltan virhatnak. Nem kétel-
kediink, hogy a Balaton vidék intelligentiaja, elsé sor-
ban sajat érdekébol is, a legmelegebb tamogatast
tanusitandja e derék egyesiilet irant.”

A sportklub nevét 1885. februar 4. elstt’ — mivel
Stefania fohercegné amugy is a védnoke volt — Stefa-
nia Yacht Egyletre valtoztattak. 1885-ben nyaran még
Young is nevezett a versenyre 1 (mds adat szerint 2)
tonnas ,,Nameless” nevi vitorlasaval, és ekkor még a
hajogyar is az 6vé volt. Az ¢sz folyaman azonban el-
tavozott a Balatonrol — minden bizonnyal 6sszekiilon-
bozhetett az egylet vezetésével —, miihelyét az év
0szén a Stefania Yacht Egylet megvasarolta. Errdl
1886. januar 21-i szamaban a Vadasz- és Versenylap a
kovetkezOt irta: ,,4 Young hajogydrat kézelebb a Ste-
fania-yacht egylet vette meg, melyben tavaszig még
szamos hajot szandékoznak elkésziteni.” Vezetésével
Szarvassy Sandort biztdk meg, aki Young poétlasara
Michael E. Ratsey cowesi hajoépitot hivta meg: ,, ... a
Jeles hajoépité Ratsey, aki Anglidbdl I6n szerzdédtetve,
mar tavaly nyaron kezdett épiteni. ...” —irta a Vadasz-
¢és Versenylap 1887. majus 7-i szamaban errél. A ren-
delkezésre allo adatok alapjan Young valdsziniileg
Ausztridban, a worthi tavon, Klagenfurtban kezdett j
vallalkozésba, de lehetséges, hogy valamikor, a ké-
sobbiek soran visszatért Angliaba. A Young altal ho-
zottak koziil itt maradt tobb angol hajodcs is, de ké-
sébb is jottek Angliabol hajoépitdk, akik a magyar
szakemberek kinevelésével megteremtették a korszeri
balatoni hajoépités alapjat. Az angol munkésok csak
1902-ben tértek vissza hazdjukba.

1885-ben” épitettek fel az egylet klubhazat, amely a
balatoni vitorlazas egyik {6 kozpontja lett. Foéként fa-
bol épiilt, Hauszmann Alajos (aki 1883-ban Addm K-
roly, Perlaky Kélman és Szarvassy Sandor mellett ko-
z0s tulajdonosa volt a ,Kiralyné” jachtnak, igy nagy
valoszintiséggel az egylet alapitd tagjainak egyike is
volt) tervei alapjan. A Vadasz- és Versenylap 1885.
augusztus 6-i szamaban a kovetkezoket irta rdla: ,,A
vitorlds-versenyek julius 25-ikén délelott kezdddtek, a
kozonség szamdra nézéhelyiil a Stefania-Yacht-Egylet
csinos klubhelyisége volt berendezve; az elséosztalyu
— jegyet (3 frt) valtok az emelet erkélyérdl, a mdsod-
osztalyu jegyet (1 frt 50 kr.) valtok pedig a foldszinti
folyosordl, illetoleg a helyiség mas pontjarol nézhették
a versenyeket. A jegyek mindkeét versenynapra birtak
érvénnyel.” A Vasarnapi Ujsag pedig az 1889. junius
30-1 szdmaban a kovetkezOképpen mutatta be: ,, ... a
legutobbi években épiilt fel a Stefania yacht-klub csi-
nos hdaza a toparton, tarsalgo termében egész keleties
kényelmii >>buen retirot<< nyujtva az omlo puha ke-
reveteken, alacsony dohanyzo asztalkdival, melyek fe-

lett orias japani ernyé tart drnyat az ablakon
belopodzo napsugarak ellen. Az urias, elokelo
>>dolcefar niente<<-nek valodi apothedzisa.” Nem a
ma lathat6 épiilet helyén allt, hanem attdl valamivel
nyugatabbra. 1889-ben az egyletnek sikeriilt 6rok aron
megszerezni az addig bérelt tertiletet a tihanyi apatsag-
tol. Ekkor bovitették a klubhézat, teraszokat épitettek
hozza.

1893-ban a fiird6telep fejlesztése kapcsan szoba
keriilt a hajoépité mithely athelyezése is, de erre csak
az I. vilaghaborut kovetéen keriilt sor. A Budapesti
Hirlap 1893. szeptember 1-jei szamaban a kdvetke-
zOket irta errl: ,, ... A Stefania-yacht-klubnak teriile-
tet is hajlando megnévelni a fiirdotulajdonos [mar-
mint a Tihanyi Apatsag], oly feltétel mellett, hogy a
mostani disztelen hajogydrat athelyezze a tilsé oldal-
ra és diszesebb kiilsét adjon neki, hogy ekképpen
osszhangba jojjon az uj épiiletek diszes kiilsejével. De
ez még alkudozds targya. ...”

Az |. vilaghaboru kitorése utan a megrendelések
elmaradésa, tovabba az inflacié miatt is megnoveke-
d6 fenntartasi koltségek miatt az egylet (ekkor a neve
mar Kiralyi Magyar Yacht Club® volt) méar nem volt
képes miikodtetni — a hajoépitét, a hajokkal és a
klubhdzzal felajanlottdk megvételre az Angol-
Magyar Banknak, amely 1920-ban at is vette az in-
gatlant. (Osszehasonlitasképpen: mig a vildghaboru
kitorésének évében — 1914 — egy kilogramm zsir 1
Korona 52 fillérbe keriilt, 1922-ben ezért mar 780
Koronat, 1923 végén pedig 14 400 Koronat kellett fi-
zetni. Az inflacié végiil olyan mértékii pénzromlast
eredményezett, hogy 1926-ban {ij nemzeti valutat, a
Pengdt kellett bevezetni.) A hajoépitd bovitéséhez az
Uj tulajdonos lebontatta a régi klubhazat, de vallalta
egy Uj felépitését a régitdl keletre, az egykori Young-
féle hajoépitd eldtti tertileten kobdl és fabol. Az 0j
klubhaz 1921-ben késziilt el, a régi éplilet mintajara.

Ahajoépités folytatasara a bank részvényeket bocsa-
tott ki, és 1920-ban megalapitotta a Balatoni Yachtépitd
Rt.-t. (A részvénytarsasagnak Fiireden kiviil Siofokon
¢és Budapesten is volt telephelye, a kézpont a févarosban
volt.) A részvénytokébol eloszor téglaépiileteket emel-
tek, a miithelyeket kibdvitettek. A telek nyugati részén
1922-ben befejezddott az 0j, haromszintes hajoépitd
mithely épitése, a betondokk atadasaval. 1924-ban a
hajoépitd allando 1étszama kb. 24 6 volt. Ezzel egy-
ben le is zarult a fliredi hajogyartas ,,angol szakasza”,
ezt kovetden mindinkabb a magyar-német kapcsolatok
Osszefonodasa volt jellemzd, amely hosszl idére meg-
hatarozta azt itteni hajogyartas alakuldsat. A hajoépitd
részvénytarsasagban valamikor tobbségi tulajdont
szerzett az Idegenforgalmi és Utazasi Vallalat R. T.,
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aminek elnok-vezérigazgatoja — és egyben a Balatoni
Yachtépitd Rt.-¢ is — Galos Kéalman volt, aki 1925 ma-
jusaban meghalt. Eppen ezért 1926-t6l, a Wagner Imre
konyvében, ,,A balatonfiiredi hajogyar torténete 1881
— 19967, leirttal ellentétben, mar nem lehetett a vezér-
igazgato.

A vallalkozas valosziniileg nem hozta a remélt jo-
vedelmet, emiatt egy, a MAV éltal 1926. december
elején alakitott, két korabbi vallalat (az Idegenforgalmi
és Utazasi Villalat R. T. és az Altaldnos Beszerzési és
Széllitasi R. T.) Osszevonasaval 1étrejott részvénytar-
sasag megszerezte a hajoépitot, — ekkortol a hajoépitd
elnevezése Idegenforgalmi — Beszerzési — Utazasi és
Szallitasi (IBUSZ) Rt. Yachtépitd Uzeme lett. Tervezd
mérndknek Benacsek (1943-t6l Hankoczy) J endt’ ne-
vezték ki — az 6 ekkor, és a tovabbiakban is, a fiiredi
hajoépitd érdekében végzett lobbizasanak is koszonhe-
t6, hogy a késébbi gazdasagi valsag nem érintette vég-
zetesen az lizemet. (1928-ban Veszprémbe ment, de
1931-ben visszatért Fiiredre, a tovabbiakban az itteni
hajogyartds meghataroz6 alakjava valt.) 1926-ban a
balatoni hajozas és az idegenforgalom fejlesztésére két
hajot rendeltek meg. Max Oertz hamburgi mérnok ter-
vei alapjan belefogtak a ,, Tiinde”, majd a ,,Csongor”
hajok megépitésébe. A személyhajok mellett ezekben
az években mind nagyobb hangsulyt kapott a kisebb
onkoltség érdekében a nagyobb példanyban, sorozat-
ban gyarthat6 vitorlasok készitése is. Ekkoriban kezd-
ték el a motoros jachtok, valamint motoros siklohajok
€pitését is.

Az 1929-ben kezdddd vilaggazdasagi valsag az
lizemet alapjaiban részben ezért nem renditette meg. A
miésik kedvezé tényezé a MAV altal biztositott allami
tdmogatas volt, ennek is koszonhetd, hogy nem jutott a
csddbe ment magyar vallalatok sorsara.

1930 majusaban, a fiiredi orvoshéten az ,,eléaddsok
utan levonultak az orvosok a sétanyon at a Yachtépito
tizem telepére, ahol a Magyar Motorhajozasi Tarsa-
sag szamara épitett >>Reka<< hajo vizrebocsato-
linnepsége kovetkezett. A keresztanyasagot vitéz Gom-
bos Gyulané, a honvédelmi miniszter felesége vdllalta.
Babics Endre balatonfiiredi plébdanos megszentelte a
hajot ... 7, majd a beszédek elhangzésa utan ,, ... a
kéksavu, voros bordazatu hajo oldalan széttort a pezs-
gosiiveg, nediije lecsorgott a hajo faldan s egy szempil-
lantas alatt vizre siklott a karcsu uj magyar hajo. ... ”
(Budapesti Hirlap. 1930. majus 22.)

1931-ben alapvet véltozas kovetkezett be: a MAV
dontése alapjan a fliredi iizemet a Balatoni Hajozési
Rt.-hez csatoltak, neve Balatoni Hajozési Rt. Hajoépi-
t6 Uzeme lett. Cégvezetének Benacsek JenSt nevezték
ki. A sporthajok épitésén til a hajoépitd 1935-td1 visz-

szatért a személyszallitd motoros hajok készitésé¢hez
iS. De ez — ahogy mondani szoktak — mar egy masik
torténet, igy ez — és egyben ez a cikk is — itt véget ér.
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Jegyzetek:

1. Errdl Eotvos Karoly ,,Utazas a Balaton kortil” cimii mun-
kajaban is részletesen beszamol.

2. Szelle Zoltan hajotervezd a rendelkezésre allo adatok (fel-
hasznalt vasanyag, a hajogép teljesitménye, stb.) alap-
jan elvégezte a hajotestre (a Kisfaludy lapatkerekes
g6zhajo) vonatkozd szamitasokat. Véleménye szerint a
165 1ab hossz valosziniileg téves kiolvasas, a hajo tény-
leges hossza feltehet6en inkabb 105 1ab, azaz 30 és 35
méter kozott lehetett. Tovabba arra is ramutatott, hogy a
felhasznalt vasanyag még ebben az esetben is csak a ha-
jotest héjalasara, azaz palankolasara lehetett elegendd.
A hajotest gerince, illetve a borddzat szerinte fabol ké-
sziilt, tehat vegyes épitési, fa-vas hajotestrdl van szo.

3. A veszprémi Ujsag (Veszprém) 1880. majus 2-i szamanak
tudositasa szerint aprilis 25-én Richard Young csaladja
(felesége és két kislanyuk) is megérkezett Balatonflired-
re. A hetilap 1880 januarja és 1883 majusa kozott rend-
szeresen (egész pontosan: 22 révidebb-hosszabb tudosi-
tasban, ezekbdl 12 az 1880-as év folyaman jelent meg)
beszamolt Young fiiredi tartdzkodasarol és tevékenysé-
gérdl is. A masik veszprémi Ujsag, a Veszprémi Fiigget-
len Hirlap 1885 nyaraig szintén rendszeresen kozolt hi-
reket az angol hajoépitérdl. Youngrol Cholnoky Viktor
is megemlékezett ,,A csodatévo angol” c. novellajaban.

4. Stefania Yacht Egylet néven az els6 kozgytilést 1885. febru-
ar 4-¢én tartottak meg. Valosziniileg ezt megel6zéen né-
hany nappal keriilhetett sor a névvaltoztatasra. In: Gon-
da, 176. p.

5. A Veszprémi Figgetlen Hirlap 1885. majus 30-i szamaban
majus 28-i keltezéssel az alabbi hir jelent meg: ,,Bala-
tonfiireden a csonak-egylet emeletes fahdza, melyet
Horvath Istvan budapesti épitész csindltatott, elké-
sziilt. Ezen haz teljesen pilotakon nyugszik a vizben,
nagyon csinos és izléses épiilet, velenczei stylban.”

6. A Stefania Yacht Egylet 1912-ben nevét ,,Magyar Yacht
Club”-ra valtoztatta, majd Ferenc Jozsef 1914. aprilis 4-
én kelt engedélye alapjan a vitorlazé egyesiilet elneve-
zése ,,Kiralyi Magyar Yacht Club” lett.

7. Benacsek Jend hajomérnoki diplomajat a Budapesti
Milegyetem elkezdése utdn Berlinben, a Charlotten-
burgi Miiegyetemen szerezte meg, majd — hazatérését
megel6zéen — tobb berlini hajéépitd vallalatnal is
dolgozott.



